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Polskie lotnictwo wojskowe narodzito sie wraz ze wskrzeszong sto lat temu
Polska. To doskonata okazja, by przywota¢ postac jednego z najwybitniejszych i
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najdzielniejszych polskich pilotéw - ptk. Jerzego Kossowskiego.

Bo cdz, ze spadta ktéras z gwiazd,

Gdy cata wnet eskadra pomknie na szlak’

Narodziny polskiego lotnictwa

Poczatki polskich sit powietrznych przypadty na czas ogromnego chaosu w srodkowej Europie. W pazdzierniku
1918 r. doszto do catkowitego rozktadu armii austro-wegierskiej. Najpierw na froncie wtoskim, a pdzniej

na pozostatych teatrach dziatah wojennych Zotnierze upadajacego imperium zaczeli tworzy¢ improwizowane
oddziaty narodowe i pospiesznie wracac do swoich krajéw, bezbtednie odczytujac koniunkture na odzyskanie
niepodlegtosci przez poszczegdlne czesci sktadowe panstwa habsburskiego. Rozpoczat sie wyscig po ziemie

i ,mase upadtosciowq"” Austro-Wegier: bro, amunicje, materiaty wojenne, kolej, przemyst,

surowce - wszystko, co natychmiast byto potrzebne do obrony i rozszerzania stanu posiadania.

W okresie operacji kijowskiej wylatat

w ramach 57 lotéw bojowych tgcznie 123
godziny i 50 minut. Jego dwoch obserwatorow
zostato rannych, a samolot trafiono 102 razy.
Swiadczy to zaréwno o zacietosci walk, jak i o
poswieceniu naszego bohatera, ktéry petnigc
funkcje dowddcy dywizjonu i szefa lotnictwa
armii, mogt ograniczy¢ osobisty udziat

w lotach.

Niewatpliwie na ogromng wdziecznos¢ odrodzonej Polski zastuzyli ci zotnierze i politycy, ktérzy nie zmarnowali
Szansy na przejecie poaustriackiej infrastruktury i sprzetu, w tym samolotéw. Polska Komisja Likwidacyjna

w Krakowie juz w pierwszym dniu sprawowania wtadzy w miescie wytonita komisje, ktérej zadaniem byto
pokojowe przejecie lotniska wojskowego na Rakowicach. W potudnie 31 pazdziernika 1918 r. obiekt znalazt sie



w polskich rekach, a komendant lotniska, kpt. pil. Roman Florer (Austriak o polskich korzeniach), oddat sie

do dyspozycji ptk. Bolestawa Roi, szefa Komendy Wojskowej w Krakowie. Nastepnego dnia Roja, juz jako
brygadier, ustanowit polska komende lotniska - faktycznie pierwszej polskiej jednostki lotniczej, ktéra o
dziesie¢ dni wyprzedzita formalne odrodzenie panstwa polskiego. Jak wazne byty zdecydowanie i szybkos¢
dziatania, pokazuje przyktad lotniska przemyskiego. Opanowane 1 listopada przez Polakéw i Wegréw

z austriackiej 17. lotniczej kompanii zapasowej, dwa dni pdZniej zostato zaatakowane przez Ukraincéw. Dzieki
determinacji improwizowanych zatég przygotowano do startu caty tuzin maszyn przejetych po Austriakach. W
czasie startu pod ogniem ukrainskich karabindw maszynowych dwa samoloty zostaty uszkodzone, dwa kolejne
rozbity sie w czasie przelotu do Krakowa (zatogi zginety), dalsze dwa awaryjnie lagdowaty pod Bochnig. Na
lotnisko w Rakowicach dotarto szeS¢ maszyn.

Kolejne lotniska byty przejmowane przez Polakéw niemal rownoczesnie: ladowisko w Lublinie zostato
obsadzone przez oddziat Polskiej Organizacji Wojskowej 5 listopada, warszawskie - na Polu

Mokotowskim - zostato wydane stronie polskiej przez niemiecka zatoge 15 listopada, port lotniczy Poznan-
tawica powstancy wielkopolscy zdobyli szturmem najpdzniej, bo 6 stycznia 1919 r. Szczegélnie dramatyczny
przebieg miaty walki o lotnisko Iwowskie na Btoniach Janowskich k. wsi Lewanddwka. Boje o utrzymanie
placéwki oraz zabezpieczenie przed zniszczeniem maszyn, zapaséw i czesci zamiennych toczyty sie od 2
listopada 1918 r. Juz trzy dni p6zniej zatoga w sktadzie por. pil. Stefan Bastyr i por. obs. Janusz de Beaurain
wykonata pierwszy lot bojowy, rozpoznajgc pozycje ukrainskie w rejonie dworca Persenkéwka i obrzucajac je

bombami’. Do 1932 r. wtasnie 5 listopada obchodzono $wieto polskiego lotnictwa wojskowego.

Ptk pilot Jerzy Kossowski -
fotografia sytuacyjna przed
samolotem Fokker D.VIl. Ze
zbiorow Narodowego Archiwum

Cyfrowego

Droga do Ojczyzny
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Szeregi polskich lotnikdw, a takze personelu naziemnego wypetniata mozaika barwnych i czesto oryginalnych
postaci. Trzon stanowili doSwiadczeni piloci, majgcy za soba stuzbe w armiach zaborczych. Réwnie cenni byli
mechanicy, ktdrzy znali sprzet i byli w stanie utrzymac w linii wystuzone maszyny. Do nowej broni,
gwarantujacej przygode i potezny zastrzyk adrenaliny, garneli sie oficerowie piechoty, kawalerzysci

i artylerzysci, szczegélnie ci, ktérzy przeszli przeszkolenie jako obserwatorzy artyleryjscy. Wtasnie z korpusu
artyleryjskiego wywodzit sie nasz bohater.

Jerzy Kossowski, syn Wiodzimierza i Olgi z Machajow, urodzit sie 12 sierpnia 1892 r. w Grodnie. Mature uzyskat
w Korpusie Kadetéw w Moskwie. W latach 1910-1913 kontynuowat nauke w Michajtowskiej Szkole Artylerii

w Sankt Petersburgu. W szeregach 5. Syberyjskiej Brygady Artylerii rozpoczat swéj udziat w | wojnie
Swiatowej, petnigc funkcje dowddcy baterii. Przeszedt kurs lotniczego obserwatora artyleryjskiego i od 1916 r.
latat w 17. Korpusnym Oddziale Carskich Sit Powietrznych. Wéwczas do gtosu musiat dojs¢ temperament
mtodego oficera, ktéremu nie wystarczata bierna rola obserwatora. Juz jako kapitan trafit do Szkoty Pilotéw

w Sewastopolu, ktéra ukonczyt na poczatku 1917 r. Do konca tegoz roku latat jako pilot mysliwski w 13. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego. Po wybuchu rewolucji pazdziernikowej w Rosji postanowit wydostac sie

z bolszewickiego piekta. Wielu Polakow z carskiej armii przebijajgcych sie na ziemie ojczyste trafiato w rece
komunistéw i byto na miejscu mordowanych jako dezerterzy i ogdlnie niepewny ,.element kontrrewolucyjny”.
Kossowski podjat ryzykowne wyzwanie przedostania sie drogg wschodnig przez Syberie, Mandzurie i Japonie
do Stanow Zjednoczonych. Stamtad trafit do Francji z grupa ochotnikéw chcgcych kontynuowac walke, ale juz
w polskim mundurze. Bardzo wielu z nich wywodzito sie z armii carskiej i stanowito pdzniej w Wojsku Polskim
odrebne srodowisko wobec ,familii” legionowe;.

Poczatkowo ochotnikéw do stuzby w lotnictwie gromadzono w obozie wojskowym Sillé-le-Guillaume. Okres
irytujacej bezczynnosci zakohczyto przybycie do Francji 13 lipca 1918 r. gen. J6zefa Hallera. Niezwtocznie
nakazat on utworzenie listy kandydatéw do stuzby w polskim lotnictwie - szybko wypetnito jg kilkadziesiat
nazwisk. Mimo oporu Francuzéw, dysponujgcych nadwyzka lotnikéw (12 tys. wtasnych, nie liczac brytyjskich
i amerykanskich), udato sie skierowac grupe Polakoéw - w tym Kossowskiego - na kurs teoretyczny do szkoty
lotniczej w Dijon. Kolejnym etapem byto Longvic, gdzie kilkunastu szeregowcéw odbyto takze kurs dla
personelu technicznego. Kossowski w grupie czterech najlepszych pilotéw przeszedt przyspieszong nauke
latania bojowego w Szkole Wyzszego Pilotazu w Pau. Przydziat bojowy na front do francuskiej eskadry

mysliwskiej - SPA 98 Escadrille - otrzymat jedynie Kossowski, zweryfikowany do stopnia porucznika pilota®. Po
podpisaniu 11 listopada 1918 r. zawieszenia broni na froncie zachodnim znalazt sie wraz z innymi polskimi
pilotami w obozie w Dijon, gdzie wkrotce zastata ich decyzja o rozbudowie armii gen. Hallera i wyposazeniu jej

w nowoczesne $rodki walki.
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Uczestnicy rajdu lotniczego Matej
Ententy i Polski podczas postoju
na lotnisku w Rakowicach koto
Krakowa, wrzesien 1929 r. Grupa
mezczyzn na lotnisku. Z boku stoi
samolot Spad 61 pilotowany
przez putkownika Jerzego
Kossowskiego. Ze zbiorow

Narodowego Archiwum

Cyfrowego

Polscy lotnicy w Rumunii,
wrzesien 1930 r. Krél Karol 11
Hohenzollern-Sigmaringen sktada
w Bukareszcie powinszowania
pilotowi polskiemu ptk. rez.
Jerzemu Kossowskiemu za
wspaniate popisy wykonane na
polskiej maszynie konstrukcji inz.
Zygmunta Putawskiego. Ze
zbioréow Narodowego Archiwum

Cyfrowego

Kossowski - awansowany na kapitana - zostat doceniony przez Szefostwo Lotnictwa Armii Polskiej, ktore
polecito mu zorganizowanie i przeprowadzenie w obozie w Pau kilkutygodniowego kursu dla polskich pilotow,
obserwatoréw i mechanikdw. Szkolenie odbyto 24 pilotéw, 2 oficeréw technicznych i 110 mechanikéw. Mozna
zatem powiedzie¢, ze kadry lotnicze Btekitnej Armii wyszty spod reki Kossowskiego. Po uzyskaniu 3 kwietnia
1919 r. zgody Rady Najwyzszej konferencji pokojowej w Paryzu na przerzut armii gen. Hallera do Polski,
Francuzi przekazali na jej potrzeby kompletne wyposazenie dla pieciu eskadr wywiadowczych
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(rozpoznawczych), jednej niszczycielskiej (bombowej) i jednej mysliwskiej. Caty ten sprzet przybyt do Polski
miedzy poczatkiem maja a koncem lipca 1919 r. Dla Kossowskiego, a wraz z nim okoto stu pilotéw,
czterdziestu obserwatordw i kilkuset zotnierzy personelu naziemnego, zaczynat sie kolejny etap wojenne;j
epopei.

W walce

Chociaz na polskich delegatach na konferencje pokojowg wymuszono zobowigzanie o nieangazowaniu Armii
Polskiej do walk z Ukraincami w Galicji Wschodniej, Swieze sity, a zwtaszcza lotnictwo, byty zbyt cennym
nabytkiem, aby pozwoli¢ sobie na luksus pozostawienia ich w rezerwie. ,Btekitne” eskadry - formalnie
pozostajgce komponentem francuskich sit zbrojnych i w wiekszej czesci obsadzone francuskim, ochotniczym
personelem, zostaty skierowane do wsparcia frontu wotynskiego. Kossowski znalazt sie w sktadzie Eskadry BR
39 (pdzniejszej 16. Eskadry Wywiadowczej), petnigc funkcje zastepcy dowéddcy. Wykonat siedem lotéw
bojowych przeciwko sitom ukraifskim. Ze wzgledu na konflikt z francuska kadrg uzyskat przeniesienie

do Eskadry BR 59, Wygasniecie walk polsko-ukraifskich przyniosto chwilowy spokdj, tak niezbedny dla
uzupetnienia strat, naprawy sprzetu i zgromadzenia zapaséw.

W chwili przeniesienia na emeryture miat 37
lat. Ostatecznym pretekstem do jego
usuniecia z lotnictwa byto oskarzenie o
naduzywanie alkoholu, a przezto - o
negatywny wptyw na morale podlegtych mu
mtodych pilotow. Zarzuty kuriozalne, nigdy
bowiem tego nie udowodniono.

Sity polskie weszty praktycznie na catej dtugosci frontu wschodniego w stycznos¢ z wojskami bolszewickimi.
Konfrontacja byta nieunikniona. Tymczasem wszystkie eskadry zmagaty sie z ogromnymi trudnosciami: tylko
nieliczne posiadaty etatowg liczbe maszyn, a i one dalekie byty od petnej sprawnosci. Wobec wyczerpania
zapasoéw niejednokrotnie sprawne czesci przektadano z jednej maszyny do drugiej. Uzywane przez lotnikéw
okreslenie , latajgce trumny” byto jak najbardziej uzasadnione. W tym okresie straty polskie byty
spowodowane w wiekszym stopniu katastrofami i wypadkami niz walkg z przeciwnikiem. Cudéw dokonywat
personel naziemny, gromadzgc wszelkimi mozliwymi sposobami zapasy paliwa i smaréw, regenerujac
podzespoty, tatajgc samoloty niemalze dostownie dyktg i sznurkiem. Nie zawsze udawato sie pokona¢ prawa



fizyki. 8 czerwca 1919 r. zginagt podczas oblatywania samolotu SPAD VII C1 doswiadczony i zastuzony ppor. pil.
Mieczystaw Garstka. Przyczyna katastrofy byto oderwanie sie mocno zuzytego ptétna z prawego skrzydta
samolotu. W tej sytuacji szczesciem w nieszczesciu byto to, ze dowddztwo Robotniczo-Chtopskiej Armii
Czerwonej nie doceniato roli lotnictwa. W czasie rewolucyjnej zawieruchy bolszewickie bandy wymordowaty
wielu doswiadczonych oficeréw lotnictwa, a znaczne iloSci sprzetu zostaty zniszczone. O bezmysInosci
sowieckich wtadz cywilnych i wojskowych najlepiej Swiadczy popularne wéwczas hasto ,Perfumy

i lotnictwo - to luksus”.

Kossowski zostat tymczasem skierowany na stanowisko dowédcy V Dywizjonu, a nastepnie V Grupy Lotniczej
w Krakowie, petniagc jednoczeénie funkcje szefa lotnictwa Frontu Slaskiego. 1 sierpnia 1919 r. zostat
awansowany do stopnia majora. 30 marca 1920 r., w ramach przygotowan do ofensywy kijowskiej, otrzymat
rozkaz przekazania 59. Eskadry do Il Grupy Lotniczej oraz niezwtocznego przebazowania na front dwéch
pozostatych - 3. i 16. (dotychczasowej 39.). Jednostki tworzace V Dywizjon Lotniczy zostaty przeniesione

na lotnisko polowe pod Starokonstantynowem na Wotyniu i juz 14 kwietnia osiggnety gotowos¢ bojowa.
Eskadry miaty po osiem samolotéw Breguet XIV A2 i jednego albatrosa D Ill, ktéry byt osobista maszyna mijr.

Kossowskiego®. Dowddca dywizjonu ,odrabiat panszczyzne” na wywiadowczych maszynach Breguet, jednak
temperament rasowego mysliwca potrzebowat samotnych rajdéw. Zachowata sie ciekawa relacja Tadeusza

Praussa®, dobrze charakteryzujaca Kossowskiego:

Z eskadrg przybyto cate dowddztwo V Grupy Lotniczej z mjrem Kossowskim na czele. Ten na razie o nic sie
nie troszczyt poza swoim D llI, ktérego sam montowat. Tak byt tg praca zajety, ze nawet zapomniat nas
zameldowac dcy Gr. Oper. - W ogdle Kossowski lepiej sie czut w samolocie i nad frontem niz przy
zatatwianiu formalnosci. Ci, co go znaja, dobrze wiedzg, ze kieszenie starczyty mu za catg kancelarie,

ze w zadnym biurze dtugo usiedzie¢ nie mdégt i ze dopiero w samolocie byt w swoim zywiole. Przeciez
zmontowawszy swego D lll, poleciat na prébe od razu na front, i to w dodatku bez mapy. Nie tylko Ze nie
zabtadzit, ale jeszcze po powrocie, oglgdajgc mape, wskazat nam niektére jej btedy i napisat z pamieci
meldunek z rozpoznania. WiedzielisSmy wszyscy, ze Kossowski jest swietnym pilotem, ale przyznam sie, ze,
nie znajac go blizej, z niedowierzaniem przyjeliSmy te jego opowiadania i przy pierwszej sposobnosci

postaralismy sie je doktadnie sprawdzi¢. Okazaty sie zgodne z rzeczywistoScig w najdrobniejszych

szczeg6tach. Od tej chwili autorytet lotniczy Kossowskiego byt wéréd nas ugruntowany.’

Juz 19 kwietnia przed V Dywizjonem postawiono trudne zadanie: rozpoznanie lotnicze Kijowa

i zbombardowanie tamtejszego wezta kolejowego. Do misji zgtosit sie oczywiscie Kossowski ze swoim
obserwatorem, por. Stanistawem Daszewskim, wyznaczajgc jeszcze dwie zatogi: ppor. pil. J6zef Krzyczkowski
i por. obs. Jerzy Tereszczenko oraz por. pil. Tadeusz Prauss i por. obs. Aleksander taguna. Ostatnia z tych
zatdg, mylac trase, zaatakowata cel zastepczy: koszary w Berdyczowie i stacje w Koziatyniu. Zatogi
Kossowskiego i Krzyczkowskiego pokonaty facznie ponad 600 km, w wiekszosci nad wrogim terenem,



i uszkodzity kijowska parowozownie, demonstrujac niezwykte mozliwosci polskiego lotnictwa.

Ptk Jerzy Kossowski przy
samolocie PZL P-11 w zwiazku z
[tu: przed nia w Warszawie?]
wizyta polskich lotnikéw w
Stanach Zjednoczonych, wrzesien

1932 r. Ze zbioréw Narodowego

Archiwum Cyfrowego

Bydgoszcz, Centralna Szkota
Podoficeréow Pilotéw Lotnictwa;
ptk pil. Jerzy Kossowski siedzi
szdsty od prawej. Fot. ze zbioréw

Muzeum Lotnictwa Polskiego

Grupa Operacyjna gen. Edwarda Rydza-Smigtego 25 kwietnia podjeta ofensywe na Zytomierz, jednak ze
wzgledu na brak paliwa wsparcie lotnicze ograniczyto sie do czesci 3. eskadry. Kossowski nie odméwit sobie
kilku rajdéw mysliwskich na swoim Albatrosie. 25 kwietnia zostat szefem lotnictwa 3. Armii Wojska Polskiego.
Zajecie Kijowa 8 maja umozliwito przebazowanie polskiego lotnictwa na lotnisko Post Wotynhski na zachodnim
brzegu Dniepru w stolicy Ukrainy (rzut kotowy ze Starokonstantynowa dotart dopiero 20 maja). Szef armijnego
lotnictwa wykonywat nadal loty bojowe wraz ze swoimi podwtadnymi, ktérzy z przemeczenia dostownie
zasypiali za sterami samolotow. Wigzato sie to czesto z powaznym ryzykiem. W czasie powrotu z misji
bombardowania mostu kolejowego w Czerkasach, 26 maja 1920 r., awaria uktadu paliwowego wymusita
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na Kossowskim awaryjne lagdowanie na zachodnim brzegu Dniepru. Naprawa samolotu za pomoca jedynie
podstawowych narzedzi zajeta dwa dni, jednak szczesliwie udato sie powréci¢ do bazy. Samo bombardowanie
tez byto dramatyczne, gdyz towarzyszacy Kossowskiemu ppor. obs. Marian Liborio, rzucajagc bomby na most,
trafit w przejezdzajacy po nim pociag.

Po wyprowadzeniu 27 maja kontrofensywy przez sowiecki Front Potudniowo-Zachodni zatogi V Dywizjonu
nieustannie odbywaty loty szturmowe, rozbijajgc lokalne koncentracje oddziatéw bolszewickich, a przez to
zmniejszajac napdr na wyczerpang polska piechote i nie dopuszczajgc do przerwania frontu i okrazenia

witasnych sit’. Jednoczesnie rosta sita ognia przeciwlotniczego i zaczely sie pojawia¢ sowieckie mysliwce. 5
czerwca SPAD XIII C1 z czerwonymi gwiazdami zaatakowat samolot Kossowskiego, powaznie ranigc
obserwatora, por. Daszewskiego. Awaryjne lgdowanie za liniami wroga praktycznie réwnato sie Smierci, gdyz
bolszewicy z reguty mordowali znienawidzonych lotnikdw. Kossowski wzigt rewanz 18 czerwca, lecac z por.
obs. Liborio na rozpoznanie w rejonie Zytomierza - w walce powietrznej zestrzelit sowiecki samolot nalezacy

do | Armii Konnej’.

Zanim jednak do tego doszto, krytyczna sytuacja w rejonie Kijowa spowodowata, ze 9 czerwca mjr Kossowski
otrzymat rozkaz ewakuowania V Dywizjonu do Zwiahla. Ze wzgledu na ograniczone Srodki transportu
porzucono czes$¢ wyposazenia, spalono jeden niezmontowany samolot Breguet, zapasowe skrzydta, przenosne
hangary i wysadzono zapas bomb. Reszte sprzetu przewieziono rzutem kotowym i samolotami

w wypetnionych po brzegi kokpitach obserwatoréw. Byta to bardzo bolesna strata, gdyz wiedziano, ze dtugo
nie bedzie okazji do uzupetnienia zapaséw. Odlatujace samoloty byty zegnane przez eksplozje wysadzanych
mostéw na Dnieprze. Na lotnisku w Zwiahlu mjr Kossowski z resztek V Dywizjonu przywrdcit zdolnos¢ bojowa
sitom odpowiadajgcym jednej eskadrze. O znaczeniu lotnictwa dla powodzenia dalszych walk Swiadczy
wypowiedz z 30 czerwca mjr. Tadeusza Kutrzeby, szefa sztabu Frontu Ukrainskiego:

Mam jeszcze jedng prosbe: lotnikéw, lotnikéw, lotnikéw. Oddam catg dywizje jazdy za 20 samolotéw i recze,

ze Budionny za tydzien przestanie istnie¢ [...]. Obronilismy Kijéw od najazdu statkéw pancernych tylko

lotnikami. Mielismy wtedy trzy dywizje i dziewie¢ samolotédw. Dzi$ mamy trzy armie i jeden samolot [...]."°

Major Kossowski w okresie operacji kijowskiej wylatat w ramach 57 lotéw bojowych tgcznie 123 godziny i 50
minut. Jego dwéch obserwatoréw zostato rannych, a samolot trafiono 102 razy. Swiadczy to zaréwno o
zacietosci walk, jak i o poswieceniu naszego bohatera, ktéry petnigc funkcje dowddcy dywizjonu i szefa
lotnictwa armii, mégt ograniczy¢ osobisty udziat w lotach. Do$wiadczenie i kompetencje Kossowskiego zostaty
zauwazone przez przetozonych - w ramach przygotowan do operacji warszawskiej powierzono mu petnienie
obowigzkéw szefa lotnictwa w Sztabie Scistym Naczelnego Wodza w Putawach. Oczywiscie nie dat sie
zamkna¢ w sztabie i kiedy juz zostaty wydane wszystkie rozkazy i dyspozycje, a 16 sierpnia o Swicie ruszyta
znad Wieprza ofensywa, pierwsza do jej wsparcia powietrznego wystartowata zatoga: mjr pil. Jerzy Kossowski



i por. obs. Aleksander taguna. Tego dnia, wraz z innymi zatogami, dwukrotnie bombardowali i rozpedzali
ogniem karabindw maszynowych bolszewickie zgrupowania na osi polskiego natarcia. Kiedy 19 sierpnia
operacja warszawska wchodzita w ostatnig faze, wystuzona 3. eskadra miata juz tylko jeden sprawny samolot

Fokker D. VII, na ktérym latat mjr Kossowski."

W ramach reorganizacji wyzszych dowddztw frontowych przed operacjg niemenska, rozkazem z 3 wrzesnia
1920 r. mjr Kossowski objat stanowisko szefa lotnictwa 4. Armii. W latach 1919-1920 nalezat

do najaktywniejszych polskich pilotédw. Jego bilans to 126 lotéw bojowych o tgcznej dtugosci 374 godzin (to
wiecej, niz wylatata np. cata 21. Eskadra Niszczycielska).
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AKROBACJE
POWIETRZNE

Oktadka pracy Jerzego
Kossowskiego Akrobacje
powietrzne, wydanej w 1929 r. w
Warszawie przez Wydawnictwo
»Bibljoteki Lotniczej”. Ze zbioréw
cyfrowych Biblioteki Narodowej

(polona.pl)

W mundurze i w cywilu

Miedzy 17 listopada 1920 a 1 lutego 1921 r. Kossowski ukonczyt kurs informacyjny wyzszych dowddcéw
w Warszawie i zostat dowddca V Dywizjonu Mysliwskiego. Za wybitne mestwo na polu walki i wielokrotne
narazanie zycia zostat 8 kwietnia 1921 r. odznaczony Krzyzem Srebrnym Orderu Wojennego Virtuti Militari (nr
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3945). 15 wrzesnia w warszawskim 1. Putku Lotniczym objat dowddztwo Il Dywizjonu Mysliwskiego. 8 czerwca
1921 r. otrzymat awans na podputkownika, a 10 kwietnia 1925 r. - na putkownika, wraz z powierzeniem mu
organizacji 11. Putku Mysliwskiego w Lidzie.

Pozycja i uznanie, ktérymi sie cieszyt

w Srodowisku lotniczym, wynikaty z jego
osobistych osiggnie¢, talentu i odwagi.
Otrzymat najwyzsze polskie odznaczenia
bojowe: Krzyz Srebrny Orderu Wojskowego
Virtuti Militari (nr 3945), Krzyz Walecznych
(czterokrotnie), Ztoty Krzyz Zastugi, Polowa
Odznake Pilota (nr 4). Uhonorowano go takze
wieloma odznaczeniami zagranicznymi.

W czasie przewrotu majowego 1926 r. ptk Kossowski nalezat do grona oficeréw lojalnych rzgdowi. Mimo
deklaracji wtadz sanacyjnych o niestosowaniu restrykcji wobec oficeréw z przeciwnego obozu, zostat on zdjety
ze stanowiska we wrzesniu 1927 r. Wtadze wojskowe nie mogty jednak catkowicie zignorowac jego wiedzy

i doSwiadczenia. Kiedy w grudniu 1927 r. Sztab Generalny przystapit do przygotowania nowych regulaminéw
polowych dla rodzajéw broni, Kossowski zostat powotany w sktad lotniczej podkomisji. Zapewne na tej
ptaszczyznie pogtebit sie jego konflikt z kierownictwem Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Kierujgcy tym pionem ptk pil. Ludomit Rayski byt niewatpliwie dobrym pilotem i odwaznym
zotnierzem, ale catkowitym dyletantem w kwestii dowodzenia na szczeblu taktycznym, nie méwiac o
planowaniu operacyjnym czy strategii. Kossowski byt marginalizowany przez cztowieka, ktéry zakonczyt wojne
w stopniu porucznika, nie ukonczyt szkoty oficerskiej, ale byt akceptowany przez ,familie” legionowa. Rayski
odrzucat m.in. koncepcje lotnictwa szturmowego, wspierajgcego bezposrednio wojska lagdowe, czyli ten
sposdb prowadzenia walki, ktéry przynidst rewelacyjne efekty w zmaganiach z Ukraihcami i bolszewikami.
Ponadto, zakochany w lataniu, przy okreslaniu wymogéw dla nowych konstrukcji ktadt nacisk jedynie

na predkos¢ i zwrotnos¢. To byta metoda na pozyskanie doskonatych maszyn sportowych czy wyczynowych,
ale dla wojska taki samolot bez integralnie zaprojektowanych systemdw elektrycznych, tgcznosci, wyrzutnikéw
i systemdéw podwieszania osprzetu, np. kamer, ogrzewania kabiny czy wreszcie uzbrojenia - byt bezuzyteczny.

Miesigc przed zwolnieniem z funkcji mjr Kossowski wzigt udziat wraz z Bolestawem Orlinskim i Aleksandrem
Cichockim w zawodach lotniczych w Zurychu, zdobywajgc drugie miejsce na samolotach SPAD 61. Po
przeniesieniu na przedwczesng emeryture w 1929 r. szukat dalszych kontaktéw z lotnictwem. Zajmowat sie
akrobatyka lotniczg, pracowat jako gtéwny oblatywacz samolotéw serii P. w Panstwowych Zaktadach



Lotniczych*. W 1930 r. zaprezentowat mozliwosci samolotu PZL P.1 na pokazie lotniczym w Bukareszcie, za co
otrzymat powinszowanie od kréla Karola Il. W 1932 r. uczestniczyt w Miedzynarodowych Popisach Lotniczych
w Cleveland (USA), pilotujgc mysliwiec PZL P.11. Pie¢ lat pézniej zakonhczyt wspétprace z lotnictwem cywilnym

i zamieszkat w Bydgoszczy.

Ptk Jerzy Kossowski w kabinie
mysliwca Fokker D.VII 18-7;
zdjecie wykonano
prawdopodobnie na lotnisku w
Lidzie miedzy majem a wrzesniem

1925 r. Fot. ze zbioré6w Muzeum

Lotnictwa Polskiego

Uczestnicy rajdu lotniczego Matej
Ententy i Polski podczas postoju
na lotnisku w Rakowicach koto
Krakowa, wrzesien 1929 r.
Putkownik pilot Jerzy Kossowski
wysiada z samolotu Spad 61. Ze
zbiorow Narodowego Archiwum

Cyfrowego
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Gasnaca gwiazda

W chwili przeniesienia na emeryture Kossowski miat 37 lat. Ostatecznym pretekstem do jego usuniecia

z lotnictwa byto oskarzenie o naduzywanie alkoholu, a przez to - o negatywny wptyw na morale podlegtych
mu mtodych pilotéw. Zarzuty kuriozalne, nigdy bowiem tego nie udowodniono. Kossowski niewatpliwie
cieszyt sie ogromnym prestizem i szacunkiem w korpusie oficeréw lotnictwa. Byt ikong lotnictwa
mysliwskiego, a na te pozycje zapracowat osobistym poswieceniem i brawurg w czasie wojny polsko-
bolszewickiej.

Warto przywota¢ w tym miejscu relacje i opinie innych lotnikéw:

Kossowski imponowat kazdemu swojg brawurg. Im wieksze spustoszenie robity k[arabiny] m[aszynowe]

i bomby, tym bardziej sie radowat i przyjazniej usmiechat sie do obserwatora. Na utozenie bomb w kolumnie
(w $rodku kolumny) reagowat, puszczajac ster i bijgc brawo. Kiedy sie juz dobrze «nasolito» bolszewikom,
Kossowski az podskakiwat na swoim siedzeniu. Bardzo czesto lubit zrobi¢ im na pozegnanie pare wywrotéw

(S. Ratomski, Wspomnienia z pracy 3-ciej eskadry lotniczej, [w:] ,Przeglad Lotniczy” 1935, nr 3, s. 105);

Widziatem duzo lotnikéw - i by¢ moze, ze widziatem lepszych pilotéw i komendantéw, cho¢ majorowi
Kossowskiemu i na tym polu nic nie brakowato, ale odwazniejszego, mezniejszego i wiecej bohaterskiego
lotnika niz major Kossowski nie widziatem (M.C. Cooper, Faunt-Le-Roy i jego eskadra w Polsce. Dzieje
eskadry Kosciuszki, [w:] R.F. Karolevitz, R.S. Fenn, Dtug honorowy. Amerykanscy piloci Eskadry Mysliwskiej
im. Kosciuszki w wojnie polsko-bolszewickiej 1919-1920, Warszawa 2005, s. 89);

Kossowski imponuje nadzwyczajng brawurg i znakomitym opanowaniem akrobacji lotniczej, ma opinie
nieustraszonego pilota mysliwskiego, a w zyciu codziennym jest wesoty i troche lekkomysiny (). Meissner,
Wspomnienia pilota, t. II: Wiatr w podeszwach, Krakéw 1985, s. 26);

Legendarnej odwagi pilot, doskonaty dowddca lotniczy. Twérca polskiego lotnictwa mysliwskiego [...]; pilot
mysliwski do ostatnich dni - najwyzszej klasy! Otoczony bezapelacyjnym szacunkiem podwtadnych,

niestychanie wymagajacy w stosunku do siebie i podwtadnych na froncie i w stuzbie w czasie pokoju;



przyjaciel w zyciu codziennym (M. Romeyko, Przed i po maju, Warszawa 1967, s. 551)."

Kossowski nie nalezat do scistego grona pionieréw lotnictwa wojskowego, wywodzacych sie gtdwnie z armii
austro-wegierskiej i niemieckiej. Kiedy przybyt do Polski z Btekitng Armig, jego koledzy byli ,,w ogniu” juz
niemal pét roku. Ponadto w wojsku Il Rzeczypospolitej, zdominowanym przez srodowisko legionowe,
oficerowie ze stazem w armii rosyjskiej byli traktowani nieufnie i marginalizowani. Pozycja i uznanie, ktérymi
Kossowski cieszyt sie w srodowisku lotniczym, wynikaty z jego osobistych osiagnie¢, talentu i odwagi.
Otrzymat najwyzsze polskie odznaczenia bojowe: Krzyz Srebrny Orderu Wojskowego Virtuti Militari (nr 3945),
Krzyz Walecznych (czterokrotnie), Ztoty Krzyz Zastugi, Polowg Odznake Pilota (nr 4). Uhonorowano go takze
wieloma odznaczeniami zagranicznymi.

Bydgoszcz, Centralna Szkota
Podoficerow Pilotéw Lotnictwa;
ptk pil. Jerzy Kossowski stoi 6smy
od lewej. Fot. ze zbioréw Muzeum

Lotnictwa Polskiego

Zapewne, jako doswiadczony pilot orientujacy sie w zmianach zachodzacych w Swiatowym lotnictwie, zdawat
sobie sprawe z faktycznej kondycji polskich sit powietrznych. Bolata go niekompetencja, ktérej efektem byty
btedne decyzje i chybione doktryny rozwoju polskiego lotnictwa wojskowego oraz marnotrawienie srodkdw.
Miat Swiadomos¢ zblizajgcej sie katastrofy, ale nie wyobrazat sobie biernosci. Miat 47 lat, byt w petni sit, jak
na wyzszego oficera (jego réwiesnikami byli gen. Stanistaw Maczek i gen. Stanistaw Sosabowski). Wystapit o
przywrécenie do stuzby w lotnictwie i przydziat bojowy. Chciat ofiarowa¢ Polsce - kolejny raz - swéj talent

i doswiadczenie. Oferte te odrzucono. Dumny i szalehczo odwazny cztowiek, nie mogac oddac zycia w obronie
Ojczyzny za sterami samolotu, postanowit je sobie odebraé. Zastrzelit sie 6 sierpnia 1939 r. w Krakowie,
demonstracyjnie wybierajac dziehn uroczystosci dwudziestopieciolecia wymarszu | Kompanii Kadrowej. Kto
wie - moze tym czynem uchronit sie przed losem ofiary mordu z rgk niemieckich w ramach Intelligenzaktion
lub z rgk NKWD w katynskim dole. Pamietajmy o nim, jednym z tych bohateréw, ktérzy nie weszli
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do popkultury, ktorzy nie sa bohaterami filmdéw, a bez ktérych talentu, pasji i stuzby Polski by nie byto.

Putkownik pil. Jerzy Kossowski spoczat na cmentarzu wojskowym przy ul. Jana Prandoty w Krakowie (kwatera
6, rzad potnocny, miejsce 1). Pochowano go w obcym grobie rodziny Lenartéw. Nie znam przyczyn takiej
decyzji, moge sie domyslac, ze byt to pochéwek tymczasowy, ze nie byto zadnych krewnych, ktérzy mogliby
odebrac ciato z kostnicy krakowskiego szpitala i ktos zaoferowat prywatny grobowiec. Kilka tygodni pdzniej

na polskim niebie panowaty samoloty z czarnymi krzyzami i nikt juz nie zajmowat sie sprawg pochdéwku
tragicznie zmartego lotnika. Z biegiem czasu w grobowcu chowano kolejne osoby i doszto do tego, ze po
Kossowskim nie pozostat zaden materialny $lad pamieci. W ubiegtym roku Biuro Upamietniania Walk

i Meczenstwa IPN sfinansowato tablice epitafijng, ktora zostata ustawiona przy grobie pilota. W tym roku mija
osiemdziesiat lat od $mierci Kossowskiego - to najlepszy moment, by przywréci¢ mu nalezng chwate i pamiec.

Putkownik pilot Jerzy Kossowski

(1892-1939)

Tekst pochodzi z numeru 5/2019 ,Biuletynu IPN”

' Fragment pie$ni z 1930 r. uznawanej za hymn lotnictwa polskiego, wystepujacej pod tytutami: Marsz Lotnikéw; Lotnik, skrzydlaty wiadca $wiata; Marsz Polskiego Lotnictwa. Stowa autorstwa

Aleksandry Agnieszki Dobrowolskiej z d. Zasuszanki (1906-1989), muzyke skomponowat Stanistaw Latwis (1905-1935).

* Lot wykonano na niemieckiej maszynie Hansa-Brandenburg C I. Dwumiejscowy dwuptat, produkowany przez firmy Phonix w Wiedniu i Ufag w Budapeszcie, byt podstawowym samolotem

rozpoznawczym lotnictwa austro-wegierskiego. Do zadan obserwatora nalezaty obstuga ruchomego karabinu maszynowego i reczne zrzucanie bomb.
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® Kossowski zostat przeszkolony na samolocie mysliwskim SPAD VII C1, ktéry wszedt do stuzby w lotnictwie francuskim jesieniag 1916 r. Te dwuptaty lataty takze w lotnictwie polskim: kilka egzemplarzy

zdobycznych i 18 kupionych we Francji z przeznaczeniem dla 19. eskadry mysliwskie;j.

* Obie eskadry uzywaty francuskich samolotéw Breguet XIV w wersji A2 (rozpoznawcze) i B2 (bombowe). Byt to dwumiejscowy dwuptat o konstrukcji drewniano-metalowej. Z Armig Hallera i w wyniku

pézniejszych zakupdw w Polsce znalazto sie facznie 158 tych maszyn, zwanych potocznie Ludwik XIV.

> Byt to Albatros D Ill Oeffag, udoskonalona wersja niemieckiego mysliwca Albatros D. Ill, produkowana przez austriacka firme Oeffag - jednomiejscowy mysliwski péttoraptat o konstrukcji mieszanej,
uzbrojony w dwa karabiny w kadtubie strzelajace przez $migto. W polskim lotnictwie stuzyto blisko 50 tych samolotéw. Maszyna byfa lubiana przez pilotéw jako sprawne narzedzie do osiggania licznych
zwyciestw powietrznych.

® Ptk pil. Tadeusz Prauss - ur. 21 grudnia 1896 r. w Warszawie, w omawianym okresie porucznik w 3. Eskadrze Wywiadowczej, zamordowany przez NKWD w Charkowie w kwietniu 1940 .

" T. Prauss, Z lotéw bojowych 3-j eskadry, ,Przeglad Lotniczy” 1935, nr 1, s. 2.

® Taktyka szturmowych atakéw lotniczych polegata na ataku bombowym z wysokosci 300 m na koniec kolumny nieprzyjacielskiej, a nastepnie przelocie nad nig na wysokosci 100 m - z jednoczesnym
ostrzatem z karabinéw maszynowych. Taka procedura byta mordercza szczegdlnie dla jednostek kawalerii, artylerii i taboréw. Jezeli jednak karabiny maszynowe przeciwnika zdazyty zaja¢ pozycje, to
samolot ze sklejki i ptétna stawat sie fatwym celem.

° Byt to samolot De Havilland Airco DH-9, dwumiejscowy dwuptat bombowy i rozpoznawczy brytyjskiej produkcji.

' H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka, Wroctaw 2009, s. 255.

' Fokker D.VII to my$liwski dwuptat jednomiejscowy, zaprojektowany i produkowany w 1917 r. w niemieckiej wytwérni lotniczej Fokker Aeroplanbau w Schwerinie. W Polsce stuzyto 50 tych maszyn: 40

zakupionych i 10 zdobytych na lotnisku w tawicy. Wycofane z linii w 1926 r., byty przez kolejne lata wykorzystywane w szkotach lotniczych.

2 Oblatywat takze catkowicie metalowy mysliwski gérnoptat Wibault 70C1 francuskiej konstrukcji, produkowany w Polsce na licencji przez PZL. W 1929 r. wypuszczono krétka serie 25 maszyn

i zakonczono program po krytycznych opiniach ptk. Kossowskiego, wskazujacego na stabe wtasciwosci pilotazowe.

2 Opinie o ptk. Jerzym Kossowskim przywotane za: M. Niestrawski, Putkownik pilot Jerzy Kossowski w opiniach kolegéw lotnikéw,

https://www.infolotnicze.pl/2015/02/06/pulkownik-pilotjerzy-kossowski-w-opiniach-kolegow-lotnikow/2/ [dostep: 18 IV 2019 r.].
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