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in wraz z dwoma amerykanskimi sterowcami w jednym hangarze w Lakehurst w stanie New Jersey. Fot. z zasobu IPN

Niemiecki Zeppel

ARTYKUL

Podniebne kolosy. Ztoty wiek sterowcow
OKRES HISTORYCZNY

(1863-1918) Ku Niepodlegtej (1918-1922) Odrodzenie Niepodlegtej (1922-1939) Il Rzeczpospolita
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Sto lat temu epoka sterowcow rozkwitata w najlepsze. Majestatyczne,
gigantyczne statki powietrzne, sungce nad gtowami, byty wéwczas symbolem
nowoczesnosci i wyobrazeniem nadchodzgcej przysztosci. Latajgce cygara
wzbudzaty sensacje, rozpalaty wyobraznie.
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Pierwszy sterowiec skonstruowali Francuzi: Gaston Tissandier i Henri Giffard, ale historia tych maszyn w
powszechnej swiadomosci tgczy sie z postacig urodzonego 8 lipca 1838 r. hrabiego Ferdinanda von Zeppelina.

Jeszcze w okresie | wojny Swiatowej dwczesne
sterowce rywalizowaty o przestworza z
samolotami. Ich przewaga byt dtugi czas lotu,
udzwig, zasieg oraz mozliwosc¢ osiggniecia
wysokiego, nieosiggalnego dla samolotéw
putapu.

Na poczatku byt wysmiewany, wyszydzany po kazdej kolejnej, nieudanej prébie lotu swoich statkéw. Jednak to
dzieki jego uporowi, pasji, intuicji, a takze - co tu ukrywac - olbrzymim $rodkom finansowym rodziny i
przyjaciot tego niemieckiego generata powstaty niezapomniane statki powietrzne, w tym najstynniejsze - LZ
127 Graf Zeppelin czy LZ 129 Hindenburg.

Recepta na sukces okazato sie zastosowanie sztywnej, statej konstrukcji, czyli szkieletu (drewnianego, a z
czasem z duraluminium), obciggnietego impregnowang tkaning i wypetnionego gazem. Tak powstaty
sterowiec szkieletowy miat zastgpi¢ tradycyjny, zmieniajacy ksztatt podczas lotu, sterowiec cisnieniowy.

Niemiecka duma

Jeszcze w okresie | wojny Swiatowej dwczesne sterowce rywalizowaty o przestworza z samolotami. Ich
przewagg byt dtugi czas lotu, udzwig, zasieg oraz mozliwos¢ osiggniecia wysokiego, niedostepnego dla
samolotéw putapu. Brytyjskie mysliwce mogty sie unosi¢ maksymalnie na 3,5 km wysokosci, podczas gdy
niemieckie Zeppeliny potrafity wznies¢ sie nawet do 7 km nad ziemia.

W czasie Wielkiej Wojny armia Il Rzeszy posiadata 123 sterowce. Uzywata ich jako bombowcow
strategicznych. Ztowieszczy olbrzymi cien latajacych cygar pojawiat sie nad Warszawg, Londynem, Paryzem
czy Neapolem, podczas bombardowan tych miast. Z czasem okazato sie, ze to jednak samoloty sg bardziej
perspektywiczne.



Potega i majestat Zeppelindw miaty tez
spetniac funkcje propagandowa, ukazujac
wielkos¢ Republiki Weimarskiej, a nastepnie
lll Rzeszy Niemieckiej. Po przegranej Wielkiej
Wojnie sterowce petnity role symbolu
niedoscigtego dla innych nacji postepu
technicznego Niemiec.

Zeppeliny petnity jeszcze dwie inne bardzo wazne funkcje. 16 listopada 1909 r., na fali zbiorowej niemieckiej
euforii i dzieki funduszom, Ferdinand von Zeppelin stworzyt pierwszg na $wiecie linie lotnicza uzywajaca
sterowcédw, o nazwie: Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft (w skrocie DELAG). Linia ta, uzywajac
wytacznie aerostatdw Zeppelina, miedzy 1910 a 1914 r. przetransportowata miedzy najwazniejszymi
niemieckimi miastami ponad 34 tys. pasazeréw. Wedtug szacunkéw, DELAG wykonat w tym okresie ponad 1,5
tys. lotéw.

Potega i majestat Zeppelindw miaty tez spetnia¢ funkcje propagandowg, ukazujac wielkos¢ Republiki
Weimarskiej, a nastepnie lll Rzeszy Niemieckiej. Po przegranej Wielkiej Wojnie sterowce petnity role symbolu,
niedoscigtego dla innych nacji postepu technicznego Niemiec. Natomiast dla samych Niemcéw byty
czynnikiem wzmacniajgcym ich dume narodowgq. Stad tez aerostaty te braty udziat w licznych, specjalnych,
regionalnych czy miedzynarodowych, przelotach. Z projektowanych w latach 1900-1938 Zeppelinédw
(oznaczanych numerami od LZ 1 do LZ 132) finalnie tylko 13 nie zostato zrealizowanych.

Niemiecki Zeppelin wraz z dwoma

amerykanskimi sterowcami w


http://przystanekhistoria.pl/dokumenty/zalaczniki/166/166-211744.jpg

jednym hangarze w Lakehurst w

stanie New Jersey. Fot. z zasobu

IPN

Nadanie sterowcowi LZ 127
imienia Graf Zeppelin na czes¢
Ferdinanda, zatozyciela firmy, w
90. rocznice jego urodzin, 8 lipca

1928 r. Fot. z zasobu IPN

Sterowiec Graf Zeppelin
wprowadzany do hangaru w bazie
Lakehurst w stanie New Jersey po
historycznym locie dookota

swiata. Fot. z zasobu IPN

Graf Zeppelin i Hindenburg

LZ 127 Graf Zeppelin byt w momencie zbudowania najdtuzszym (236,6 m dtugosci) i najwiekszym sterowcem
na Swiecie. Dokonat pierwszego i zarazem jedynego wsrdd sterowcdéw lotu dookota Swiata. Wyruszyt z
Lakehurst 7 sierpnia 1929 r., kierujac sie ku Europie. Trasa byta podzielona na 4 etapy. Pierwszy do
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Friedrichshafen w Niemczech, drugi przez Europe Wschodnia i Zwigzek Sowiecki do Tokio. Trzeci przez Ocean
Spokojny, San Francisco do Los Angeles. Ostatni, z miasta Aniotéw do Lakehurst, gdzie sterowiec powrécit nad
ranem 29 sierpnia. Cata podréz dookota Swiata (facznie z postojami) zajeta 21 dni i 5,5 godziny. taczny czas
samego lotu (czterech etapdw) zajat 12 i pét dnia.

W latach 1928-1937 Graf Zeppelin obstugiwat loty pasazerskie. Wykonat ich 590, o facznej dtugosci prawie 1,7
miliona kilometréw. Byt obstugiwany przez 36-osobowg zatoge i mégt przewozi¢ 24 pasazerdw. tacznie
podczas swojej stuzby przewidzt ponad 13 tys. pasazeréw i ponad 106 ton przesytek pocztowych i
towarowych. LZ 127 zazwyczaj poruszat sie z predkoscig 117 km/h, cho¢ jego maksymalna predkos$¢ lotu
wynosita 128 km/h. Catkowity udzwig sterowca wynosit 87 ton.

Podczas swoich rejséw LZ 127 byt witany w
miejscach pierwszego przylotu przez rzesze
ludzi. Rekord padt w Tokio, kiedy chciato go
zobaczy¢ na wtasne oczy okoto 250 tys. 0sob.
W Moskwie przylot kolosa obserwowato okoto
100 tys. naocznych swiadkdw.

Podczas swoich rejséw w miejscach pierwszego przylotu LZ 127 byt witany przez rzesze ludzi. Rekord padt w
Tokio, kiedy chciato go zobaczy¢ na wiasne oczy okoto 250 tys. oséb. W Moskwie przylot kolosa obserwowato
okoto 100 tys. naocznych swiadkéw. Natomiast przywitanie, ktére zrobito najwieksze ,wrazenie” na zatodze
aerostatu miato miejsce podczas wizyty w Rio de Janeiro. Dla uczczenia wydarzenia pomystowi mieszkancy
miasta wypuscili setki matych balondéw ogrzewanych lampkami z ptongcg benzyng, ktére przelatywaty blisko
unoszacego sie w powietrzu tatwopalnego Zeppelina.
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Budowa sterowca w zakfadzie
Zeppelina w Friedrichshafen w
Niemczech. Praca w hangarze.
Widoczna misterna struktura
szkieletu aerostatu. Fotografia
wykonana przez Juliena Bryana
podczas jego wizyty w fabryce we
wrzesniu lub pazdzierniku 1937 r.
Skan zdjecia z Kolekgji Juliena
Bryana przechowywanego w

USHMM w Waszyngtonie (fot. z

zasobu IPN)

Rama sterowca Graf Zeppelin LZ
127 w fabryce aerostatow
Luftschiffbau Zeppelin GmbH we
Friedrichshafen w Niemczech.
Fotografia z lat 20. XX wieku.
Szkielet sterowca bez nosa i

ogona. Fot. z zasobu IPN
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Nos budowanego sterowca
wychylajacy sie z hangaru w
zaktadzie Zeppelina w
Friedrichshafen w potudniowych
Niemczech. Fotografia wykonana
przez Juliena Bryana podczas
wizyty w fabryce we wrzesniu lub
pazdzierniku 1937 r. Skan zdjecia
z Kolekgji Juliena Bryana
przechowywanego w USHMM w

Waszyngtonie. Fot. z zasobu IPN

Przez prawie 10 lat stuzby LZ 127 zastuzyt na miano ,najbardziej udanego sterowca na Swiecie” nie
powodujgc zadnych obrazen zaréwno pasazerdéw, jak i cztonkdw zatogi. Nic dziwnego, ze w 1936 r. doczekat
sie nastepcy o tej samej nazwie. Byt nim LZ 130 Graf Zeppelin Il, czyli blizniak stynnego LZ 129 Hindenburg.

Ta para do dzisiaj dzierzy miano najwiekszych zbudowanych w historii sterowcéw na Swiecie.

Zeppelin miat poczatkowo nosi¢ imie wodza IlI

Rzeszy, jednak sam patron nie wyrazit na to

zgody. Otrzymat wiec imie Paula von

Hindenburga. Fihrer miat intuicje: widok

ptongcego zeppelina, noszacego nazwisko

kanclerza Il Rzeszy, dwa lata przed

wywotaniem Il wojny Swiatowej, bytby

spektakularna alegorig loséw panstwa

niemieckiego.
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Wspomniany LZ 129 Hindenburg, najokazalszy sterowiec w historii, stat sie zarazem symbolem konca ich
epoki. 6 maja 1937 r. podczas Ilgdowania w bazie lotniczej Lakehurst w stanie New Jersey aerostat ten sptonat
dostownie w 37 sekund. Na amerykanskiej ziemi zgineta 1/3 z 97 pasazeréw transoceanicznego lotu z Berlina.
Caty swiat ustyszat o tym w relacji radiowej. Caty swiat obiegty tez zdjecia i film z katastrofy.

Ten wiasnie egzemplarz Zeppelina miat poczatkowo nosi¢ imie wodza Il Rzeszy. Jednak sam patron nie
wyrazit na to zgody. Otrzymat wiec imie Paula von Hindenburga, prezydenta Niemiec (1925-1934). Fuhrer miat
intuicje: widok ptongcego zeppelina, noszgcego nazwisko kanclerza Ill Rzeszy, dwa lata przed wywotaniem Il
wojny Swiatowej, bytby spektakularng alegorig loséw panstwa niemieckiego.

Hugo Eckener, wspottworca
sukcesu, a zarazem kierownik
fabryki sterowcow Luftschiffbau
Zeppelin GmbH we
Friedrichshafen. Na scianie
portret Ferdinanda von
Zeppelina. Fotografia wykonana
przez Juliena Bryana podczas jego
wizyty w fabryce we wrzesniu lub
pazdzierniku 1937 r. Skan zdjecia
z Kolekgji Juliena Bryana
przechowywanego w USHMM w

Waszyngtonie. Fot. z zasobu IPN
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Ferdinand graf von Zeppelin
(1838 - 1917), ojciec
najstynniejszych latajacych cygar.
Fot. z zasobu Narodowego

Archiwum Cyfrowego

Mapa przedstawiajaca lot LZ 127
Graf Zeppelin dookota swiata,
ktory odbyt sie w dniach 7 - 29

sierpnia 1929 r. Fot. z zasobu IPN

Nie tylko sterowce nosity imie hrabiego. Na czes¢ Ferdinanda von Zeppelina w czasie |l wojny Swiatowej
nazwano nigdy nieukonczony lotniskowiec Ill Rzeszy Graf Zeppelin.


http://przystanekhistoria.pl/dokumenty/zalaczniki/166/166-211768.jpg
http://przystanekhistoria.pl/dokumenty/zalaczniki/166/166-211780.jpg

Od Lecha do Barbary

Warto wspomnie¢, ze sterowce powstawaty, i byty licznie wykorzystywane, rowniez w innych krajach, takich
jak: Stany Zjednoczone, Wielka Brytania, Francja, Wtochy, Zwigzek Sowiecki, a takze Polska. Wojska
Aeronautyczne Il RP od 1922 r. uzywaty pierwszego polskiego aerostatu o nazwie ,Lech”. Byt to zakupiony we
Francji uzywany sterowiec cisnieniowy ,Zodiac VZ-11" klasy Vedette.

Nasz aerostat zostat zakupiony w demobilu we Francji w 1921 r. Swa stuzbe rozpoczat w 1922 r. w Szkolnym
Batalionie Sterowcowym Oficerskiej Szkoty Aeronautycznej. Kariere zakonczyt na wiosne 1928 r., bedac
woéwczas na stanie 1. Batalionu Balonowego w Toruniu.W latach 30. XX w. w planach byta konstrukcja polskiej
mysli technicznej o nazwie WBS LOPP, niestety nigdy nie zostata zrealizowana. Obecnie, w Ill RP, w ramach
projektu ,Barbara” wojsko finalizuje zakup 4 aerostatéw rozpoznawczych, ktére beda strzec naszej pétnocnej i
wschodniej granicy, wykrywajac znajdujgce sie w powietrzu pociski manewrujgce, rakietowe, duze drony czy

samoloty.

Sterowiec Hrabia (Graf) Zeppelin
prezentujacy sie licznej

publicznosci. Fot. z zasobu IPN
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Polski sterowiec cisnieniowy
»Lech” unoszacy sie nad
Zamkiem Krélewskim w
Warszawie w 1926 r. Fot. z
zasobu Narodowego Archiwum

Cyfrowego
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Przyktadem tego, jak wielkie wrazenie wywarty zeppeliny na potomnych jest przenikanie terminu ,,zeppelin
do jezyka potocznego. Popularne, zwtaszcza na Litwie, odmiany pyz ziemniaczanych z miesnym nadzieniem
nosza nazwe cepelindw. Pod koniec lat 60. XX wieku mitosnikami zeppelindw stali sie mtodzi dtugowtosi
melomani. Jednak nie chodzito w tym przypadku o aerostaty, a 0 odnoszacy w tym czasie triumfy brytyjski
zespot rockowy Led Zeppelin. Obecnie pod marka Zeppelin produkowane sg nareczne zegarki oraz sprzet
budowlany, taki jak koparki czy spychacze.

Niemiecki sterowiec szkieletowy
Graf Zeppelin przelatujacy 15

pazdziernika 1928 r. nad Statua
Wolnosci w Nowym Jorku. Fot. z

zasobu IPN
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