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9 marca 1989 r., przed godzing dsma, dziennikarz biatostockiej gazety -
Kuriera Podlaskiego - zadzwonit na milicje, do pogotowia i strazy pozarnej, by
zdoby¢ informacje do rubryki ,Zapisane nocga”. Zdaniem oficera dyzurnego MO
»nhie zdarzyto sie nic ciekawego”. Dopiero strazacy podali pierwsze informacje o
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wykolejeniu wagondw.

Kwadrans po ésmej do redakcji Kuriera dotarta kolejna wiadomos¢. Jeden z mieszkahcow, powotujgc sie na
rozmowe telefoniczng z zamieszkata w Sztokholmie siostrg, ostrzegt o groZbie jakiego$ skazenia. Radzit zeby
nie wypuszczac¢ dzieci z domu. Nie wiadomo w jaki sposéb informacja o wykolejeniu sie w Biatymstoku cystern
z chlorem dotarta do Szwecji.

Niebezpieczny tadunek

Chlor to substancja chemiczna uzywana powszechnie w branzach ustugowych i przemysle. Przy duzych
stezeniach jest bardzo toksyczny. Wypadki z jego udziatem notuje sie corocznie na catym Swiecie.

Do potencjalnie najniebezpieczniejszego zdarzenia na terenie Polski doszto 9 marca 1989 r. W godzinach
nocnych przez Biatystok przejezdzat pociag tranzytowy z ZSRS do NRD. Sktad liczyt trzydziesci dwa wagony.
WS$rdd nich byty trzy cysterny z parafing i sze$¢ ze skroplonym chlorem. W kazdej z cystern znajdowato sie
czterdziesci szes¢ metréw szesciennych chemikaliéw. Reszta wagondw byta pusta. Zgodnie z procedurami
bezpieczehstwa miaty one stanowic¢ bufor chronigcy niebezpieczny tadunek w przypadku zderzenia. O
godzinie drugiej dwadziescia pie¢ w centrum miasta, na wysokosci ul. Poleskiej, doszto do katastrofy. Pod
ciezarem cystern z chlorem pekfa szyna. Uszkodzenie spowodowato wykolejenie sie czesci sktadu. Trzy
cysterny wiozgce chlor wywrdcity sie, a nastepnie stoczyty z nasypu. Czwarta pozostata na gérze, jednak kota
wozkdw spadty z torowiska. Catkowicie zostaty zniszczone tory na odcinku stu dwudziestu metrow.

Tak ten moment zapamietata jedna z mieszkanek Biategostoku:

»Gruchneto, jak bomba! Pomyslatam, ze znowu wojna i poleciatam do okna. Na Poleskiej lezaty wagony.
Towarowe. Bez ludzi. Odetchnetam. Nie, cystern nie widziatam. One spadty na tory. W drugg strone. Jakbym

je nawet zobaczyta - to co? Mleko tez woza w cysternach...”.

W pierwszej kolejnosci maszynista feralnego sktadu powiadomit o katastrofie Dyzurnego Ruchu ze stacji PKP
Biatystok. Nastepnie informacja byta przekazywana kolejnym stuzbom: w tym Kolejowemu Pogotowiu
Technicznemu w Biatymstoku i w Warszawie. Zgodnie z procedurami powiadomiono réwniez Stacje
Ratownictwa Chemicznego w Ptocku. Natychmiast do Biategostoku wyruszyt czteroosobowy zespét z inz.
Ryszardem Sobierajem na czele. Ratownicy zabrali ze sobg aparaty oddechowe, odziez gazoszczelng oraz dwa



zestawy do uszczelniania niewielkich uszkodzen cystern.

Na miejsce katastrofy pierwsi przybyli strazacy z Zaktadowej Zawodowej Strazy Pozarnej PKP Biatystok.
Wedtug relacji komendanta - Mariana Ostrowskiego - w powietrzu byt wyczuwalny charakterystyczny zapach.
Na podstawie listéw przewozowych potwierdzono, ze wykolejony pociag przewozit chlor. Zabezpieczono
najblizszg okolice tasmami ostrzegawczymi. Strazacy byli w stanie oszacowac skale niebezpieczenstwa.
Niespetna dwa miesigce wczesniej Ostrowski szkolit sie we Wroctawiu na trzytygodniowym kursie z
ratownictwa chemicznego. Duza cze$¢ zajec dotyczyta wtasnie chloru.

Pomijany p6zniej w dokumentach fakt wycieku chloru potwierdza telegram wystany 9 marca 1989 r. przez
Szefa Rejonowego Urzedu Spraw Wewnetrznych w Biatymstoku do Wojewddzkiego Urzedu Spraw
Wewnetrznych. Czytamy w nim:

»W dniu 09 Il 1989 r. ok. godz. 2.45 dyzurny RUSW zostat powiadomiony telefonicznie przez nn obywatela
o katastrofie kolejowej (...) Na miejsce udata sie grupa z udziatem prokuratora i ekspertéw pod
kierownictwem Szefa RUSW w Biatymstoku pik. J. Cyndlera. (...) Stwierdzili, Zze wypadto z toréw i wykoleito
sie siedem wagondéw w tym trzy wagony cysterny w ktérych znajdowat sie ciekty chlor. W trzech cysternach
zerwane zostaty podwozia, natomiast szyny zostaty pogiete i uszkodzone na odcinku toru dtugosci okoto 40
metréw. (...) Z przewrdéconych cystern ulatniat sie chlor. Z uwagi na to ogledziny miejsca zdarzenia

przerwano do czasu przybycia druzyny ratowniczej (...)".

Przed godzing czwartag ma miejsce katastrofy przybyli strazacy z Rejonowej i Wojewoddzkiej SP. Szefem
powstatego na miejscu sztabu zostat pptk poz. Krzysztof Wojtecki z Komendy Wojewddzkiej SP. Z ostateczng
decyzja co do metody usuniecia chloru z miejsca katastrofy postanowiono poczekac do przyjazdu specjalistéw
z Ptocka. Miejsce wypadku podzielono na trzy odcinki bojowe. Wyznaczono dwustumetrowg strefe
bezpieczenstwa. Ponadto wytgczono z ruchu czesc¢ ulicy Poleskiej do skrzyzowania z Jurowieckg oraz ulice
Jagienki. Pracownicy kolei przystapili do naprawy zniszczonej infrastruktury. Bezposredni teren katastrofy
otoczyto kordonem ZOMO.

Plan dziatania

Cztonkowie ekipy inzyniera Sobieraja przybyli do Biategostoku o godzinie smej dwadziescia piec.
Przywiezione przez nich mierniki nie stwierdzity obecnosci chloru w powietrzu. Sobieraj nie wykluczyt
przypadku, ze w momencie zderzenia mogty na moment rozszczelni¢ sie zawory bezpieczenstwa cysterny -
stad na poczatku wyczuwalny byt zapach chloru. Po konsultacjach, w poszerzonym o ratownikéw z Ptocka
sztabie, podjeto decyzje o podniesieniu wywréconych zbiornikéw. Uznano, ze skoro cysterny wytrzymaty



moment katastrofy, to rowniez nie rozerwg sie podczas podnoszenia i zatadunku na nowe wozki. Druga,
odrzucona, opcja zaktadata przepompowanie chloru do specjalnie w tym celu podstawionych pustych
zbiornikdw. Gdyby akcja sie nie powiodta, strazacy mieli przy pomocy agregatow oddymiajacych i pradéw
wodnych spycha¢ chmure chloru. Kierunek wiatru oraz spadek terenu sugerowat, ze toksyczna chmura bedzie
przemieszczac sie wzdtuz nasypu kolejowego na zachdd. Najnizej potozonym punktem na tej trasie jest rondo
u zbiegu ulic Poleskiej i Jurowieckiej. Tu planowano zatrzymac opary chloru. W odwodzie staty wywrotki z
piaskiem. Ich zadaniem byto usypanie watdéw do spietrzenia gazu, gdyby doszto do wycieku. Pobliska rzeka
mogta dostarczy¢ odpowiednia ilos¢ wody do neutralizowania chloru. Zatozono réwniez, ze przy nieduzym
uszkodzeniu ptaszcza cysterny, ulatniajacy sie gaz spowoduje schtodzenie miejsca wycieku lub wrecz
zasklepienie go lodem. W takim wypadku ratownicy mogli by zatata¢ dziure przywiezionymi z Ptocka
zestawami naprawczymi.

Zrzut ekranu 2022-09-28 o
14.33.05

Okoto godziny dziesigtej na miejsce wypadku dojechat pocigg ratownictwa technicznego z Warszawy. W
swoim sktadzie miat on dZzwig kolejowy o no$nosci stu dwudziestu pieciu ton. Aby dzwig mdgt podjechac do
pierwszej przewrdconej cysterny, zespo6t pod kierownictwem Jana Matana - naczelnika sekcji drogowej PKP w
Biatymstoku - odbudowat odcinek zniszczonego toru. Akcja ratownicza wigzata sie z duzym ryzykiem. Nie byto
wiadome w jakim stanie sg niewidoczne czesci cystern i jak zachowajg sie uszkodzone ptaszcze i zawory
bezpieczenstwa zbiornikédw w krytycznym momencie ich podnoszenia.

Dopiero po jedenastej, tj. dziewie¢ godzin od momentu wypadku, Polskie Radio podato pierwszy, oficjalny
komunikat o katastrofie. Zalecano w nim, by mieszkancy przeniesli sie z parteru i pierwszego pietra na wyzsze
kondygnacje.

Bezposrednio przed akcjg zapadta decyzja o ewakuac;ji kilku ztobkdéw i przedszkoli znajdujacych sie w
sgsiedztwie ulicy Poleskiej. Pod budynki podstawiono autokary, do ktérych zaprowadzono dzieci oraz caty
personel. Jedna z kucharek pracujgcych w ztobku pamieta, ze nie poinformowano ich o powodach ewakuacji,
nie pozwolono tez skontaktowac sie z rodzinami. W jej odczuciu takie dziatanie potegowato chaos. Jak sie
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pdzZniej okazato, ewakuowanych przewieziono do innych przedszkoli na terenie miasta.

Dyrektorzy pozostatych placéwek oswiatowo - wychowawczych z Biategostoku o katastrofie dowiadywali sie
albo z radia lub od rodzicéw, ktérzy przyjezdzali odebrac dzieci. W zwigzku z brakiem jasnych wytycznych, na
wtadze szkolne spadta odpowiedzialnos¢ podejmowania decyzji. Kierownictwo Szkoty Podstawowej nr 11 -
znajdujgcej sie przy ulicy Poleskiej, w strefie bezposredniego zagrozenia, kazato najmtodszym uczniom wracac
do domow. Jak nalezato sie spodziewac dzieci nie poszty do domoéw, gdzie nudno, tylko w poblize
wykolejonych cystern, gdzie cos sie dziato.

Chwila prawdy

Do akcji podnoszenia pierwszej - najbardziej zniszczonej - cysterny przystgpiono o godzinie trzynastej piec.
Akcja kierowat Maciej Augusciuk - zastepca dyrektora Centralnej Dyrekcji Okregowej PKP w Warszawie. Nie
obyto sie bez chwil grozy. W trakcie unoszenia osiemdziesieciotonowego zbiornika zaczety peka¢ podktady
stabilizujgce podpory dzwigu. Od strony zbiornika do ratownikdw dobiegaty gtosnie zgrzyty. Czesc¢
zewnetrznego poszycia cysterny oderwata sie i spadta na nasyp kolejowy. O godzinie czternastej trzydziesci
cysterna na nowej platformie zostata odtransportowana z miejsca akcji. Przed przystgpieniem do drugiego
etapu, robotnicy odbudowali kolejny odcinek toréw.

Dodatkowg trudnoscia byty powyginane i zakleszczone ztgcza cystern. Jedyng metoda roztaczenia zestawu
okazato sie uzycie palnika acetylenowo-tlenowego. Istniato ryzyko, ze wysoka temperatura podniesie cisnienie
gazu w cysternach oraz ze przeciecie potgczen spowoduje dalsze, niekontrolowane przesuniecie sie
zbiornikéw. Ostatnig, nieprzewrdcong, cysterne po wprowadzeniu na tory odholowano z miejsca katastrofy o
godzinie pierwszej piec¢dziesiat.

Dzien po katastrofie wszystkie zbiorniki odtransportowano do pobliskiej miejscowosci - Zedni, skad po
przeniesieniu na nowe wozki jezdne przewieziono je do Zaktadéw Chemicznych we Wtoctawku.

Na wysokosci zadania

Nalezy podkresli¢ duze zaangazowanie 0séb biorgcych bezposredni udziat w akcji. Nie zwazajac na grozace
niebezpieczenstwo, czesto bez odpowiednich srodkéw ochrony osobistej, przez prawie dobe ofiarnie usuwali
skutki katastrofy. Do zabezpieczenia catej akcji straz pozarna skierowata osiem ciezkich samochodéw
gasniczych, dwa ratownictwa technicznego oraz jeden specjalistyczny (stuzacy do oddymiania). Ponadto na
miejscu dysponowano dwoma agregatami oddymiajacymi oraz szesnastoma ubraniami gazoszczelnymi.

Skale zagrozenia szacowano miedzy innymi na podstawie instrukcji z wojska. Oto informacja jakg powtérzyta
prasa:



»Chlor to substancja niepalna, nie tworzgca mieszaniny wybuchowej z powietrzem. Silnie trujacy i zracy,
niebezpieczny szczegdélnie dla drég oddechowych. Po wydostaniu sie ze zbiornika szybko odparowuje,
tworzgc ciezki obtok Scielacy sie tuz nad powierzchnig ziemi. W zasiegu dziatania obtoku gazowego ulega
zniszczeniu wszelkie zycie organiczne... Rozprzestrzenia sie z wiatrem, przy czym w zaleznosci od ilosci
uwolnionego chloru i predkosci wiatru, strefa Smierci moze sie rozciggac na przestrzeni okoto pieédziesieciu

kilometréw od miejsca wycieku w pasmie o szerokosci kilku kilometréw".

Tuszowanie w czasie rzeczywistym

Dos¢ szybko na miejscu zdarzenia pojawili sie dziennikarze lokalnych mediéw. O godzinie szdstej, w serwisie
Radia Biatystok, reporter przekazat podstuchany, wyrwany z kontekstu fragment rozmowy Mariana
Ostrowskiego z komendantem Obrony Cywilnej. Niezrecznie sformutowane pytanie szefa OC sugerowato, ze
stuzby nie wiedzg co zrobi¢ z lezagcymi przy ulicy Poleskiej cysternami.

Po emisji niefortunnego newsa dziennikarze nie byli juz informowani o przebiegu akcji. Wrecz przeciwnie.
Ostrzegano ich przed publikowaniem relacji bez zgody. Wsréd mieszkancéw poczty pantoflowg szerzyty sie
niepotwierdzone informacje o ,,promieniowaniu, truciznie, gazach bojowych”. Wielu miato w pamieci
wydarzenia sprzed trzech lat, kiedy to podobny chaos panowat po katastrofie w Czarnobylu. Pierwsze
informacje i komentarze pojawity sie w prasie nastepnego dnia, gdy byto pewne, ze akcja ratunkowa
zakonczyta sie powodzeniem. Wczesniej w wieczornym wydaniu Dziennika Telewizyjnego nie wspominano ani
stowem o Biatymstoku. Dopiero nazajutrz wieczorem jako ostatnig informacje serwisu podano:

»Minionej nocy pomysinie zakohczyta sie akcja podniesienia i wywiezienia z Biategostoku wykolejonych
trzech piecdziesieciotonowych cystern z ciektym chlorem. Prezydent Miasta odwotat wszystkie wydane

wczesniej ograniczenia. Wiadomos¢ te potwierdzilismy jeszcze tuz przed Dziennikiem”.

Przez kolejne dni temat chloru nie schodzit z pierwszych stron - nie tylko lokalnych gazet. Obszerne relacje
zamiescity m.in. Expres Wieczorny i Sztandar Mtodych. Co znamienne, o katastrofie pociggu z chlorem nie
mieli okazji dowiedzie¢ sie czytelnicy Trybuny Ludu.

Ewakuacja czy bezpieczenstwo?



Za bezpieczenstwo mieszkancéw odpowiadat sztab zorganizowany przez Prezydenta Miasta. Przed
podniesieniem cystern nie zarzadzono ewakuacji mieszkancéw. Oceniajgc te decyzje warto odpowiedzie¢ na
kluczowe pytania:

- Czy Biatystok byt przygotowany na bezpieczne i skuteczne przeprowadzenie ewakuacji w skali
odpowiadajgcej potencjalnemu zagrozeniu?

- Czy wiadze dysponowaty odpowiednim sprzetem i przygotowanymi ludZzmi, by zapanowa¢ nad
ttumem, gdy wybuchnie panika?

- W jaki sposdb przeprowadzi¢ ewakuacje szpitali? Niecaty kilometr od miejsca katastrofy znajdowaty sie
az dwa!

- W jaki spos6b zabezpieczy¢ pozostawione mienie?

Ewakuacja wigzata sie z duzym ryzykiem utraty zdrowia i zycia. Specjalisci uwzglednili topografie terenu.
Pocigg wykoleit sie na osiedlu blokéw z wielkiej ptyty. Gdyby doszto do najgorszego, mieszkahcy mogli
ratowac sie ucieczka na wyzsze kondygnacje. Myslgc tymi kategoriami, brak ewakuacji wcale nie musiat by¢
btedem.

Jako oczywisty btad nalezy wytkna¢ brak ewakuacji Pierwszej Rejonowej Sktadnicy Kwatermistrzowskiej (JW
1590). Ptot jednostki biegt wzdtuz toréw, na ktérych wykoleit sie sktad z chlorem. Strazacy zalecili opuszczenie
koszar przez zotnierzy. Logistycznie nie byto to trudne. Niestety, dowddca uzaleznit ewakuacje wojska od
decyzji przetozonego z Warszawy. Zapewne nikt nie odwazyt sie dzwoni¢ w nocy do generata. Dyzurny z JW
zameldowat, ze zotnierze zostajg. W ramach dodatkowych srodkéw bezpieczehstwa wzmocniono posterunki
wartownicze od strony ogrodzenia!

Akcja podnoszenia cystern trwata prawie dobe bez przerwy. Nie przerwano dziatan po zmroku. Zaryzykowano
prace przy sztucznym oswietleniu. By¢ moze chciano jak najszybciej roztadowac rosngce napiecie wsrdd
mieszkancow miasta. Pewien pos$piech potwierdza fakt, ze pie¢dziesigt masek z pochtaniaczami chloru
dostarczono na miejsce katastrofy okoto godziny dwudziestej - juz po podniesieniu i odtransportowaniu
pierwszej, najbardziej uszkodzonej cysterny z chlorem. Praca w nocy miata tez pewne zalety. O tej porze ulice
byty puste. Gdyby doszto do wycieku chloru, mieszkanhcy przebywajacy w domach byliby lepiej chronieni.

Wedtug przepiséw, jednostkami przewidzianymi do likwidacji skutkéw tego typu katastrofy byty: Zaktadowe
Zawodowe Straze Pozarne PKP oraz Stacje Ratownictwa Chemicznego, ktére znajdowaty sie przy duzych
zaktadach chemicznych. Strazacy ZZSP z Biategostoku mogli wyposazy¢ potowe swojej zatogi w ubrania
gazoszczelne. Szes¢ z szesnastu uniforméw byto nowoczesnych, dedykowanych do pracy w kontakcie z
oparami chloru. Cztery kolejne komplety, to odziez starszego typu, posiadajgca aktualne atesty. Szes¢
ostatnich kombinezondw mogta by¢ uzyta awaryjnie do szybkiej ewakuacji. Kazdy strazak dodatkowo miat na
stanie aparat powietrzny z maska. Z inicjatywy ptk. Mariana Ostrowskiego przystosowano do ratownictwa
techniczno-chemicznego samochéd marki Zuk. Auto wyposazono w aparaty oddechowe, opaski
wulkanizacyjne, palnik acetylenowo-tlenowy oraz nozyce do ciecia karoserii samochodéw. Przedsiewziecie
byto nowatorskie, gdyz w swietle wéwczas obowigzujgcych przepiséw w tego typu sprzet nie byty wyposazane



jednostki Zaktadowych Zawodowych Strazy Pozarnych. Gdy zachodzita konieczno$¢ podniesienia
wykolejonego wagonu, korzystano z pociggu ratownictwa technicznego z Lokomotywowni PKP Biatystok. Jezeli
awaria dotyczyta sktaddw wiozacych niebezpieczne substancje chemiczne, zatoga pociagu nie mogta
samodzielnie prowadzi¢ akcji ratunkowej. Wynikato to z braku specjalistycznego wyposazenia.

Bezpieka zawsze czujna po akcji

W zwigzku z wykolejeniem sie transportu z chlorem Wydziat V Wojewddzkiego Urzedu Spraw Wewnetrznych w
Biatymstoku, w dniu 9 1l 1989 r., zatozyt sprawe operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Chlor”. Jej celem byto
zbadanie okolicznosci katastrofy. Za przyczyne wykolejenia uznano zty stan techniczny torowiska. Odcinek, na
ktérym doszto do katastrofy juz w roku 1985, zostat przewidziany do naprawy gtéwniej. Z powodu braku
niezbednych materiatow tory warunkowo dopuszczono do eksploatacji. Ruch mégt sie odbywac z ograniczona
predkoscig - do trzydziestu kilometréw na godzine.

Wsréd innych uchybieh wskazano zbyt dtugie postoje transportéw z tadunkami niebezpiecznymi na
posrednich stacjach. W skrajnych przypadkach przedtuzaty sie one nawet do kilkunastu godzin. Pociggi
wiozace chlor wbrew przepisom nie byty podczas postojéw ochraniane przez Straz Ochrony Kolei.

W trakcie prowadzenia sprawy funkcjonariusze Stuzby Bezpieczenstwa wykorzystali szesciu tajnych
wspbtpracownikéw oraz ,kontakty stuzbowe”. Procz ustalenia przyczyn katastrofy, sondowali nastroje
spoteczne panujgce wsrdd mieszkancOw Biategostoku. Sprawe zakonczono 25 kwietnia 1989 r. standardowym
stwierdzeniem ,z powodu niestwierdzenia wrogiej dziatalnosci”.

O krok od tragedii

O potencjalnych skutkach uwolnienia chloru pisaty gazety juz w dzien po katastrofie. Przedstawiane tezy nie
byty poparte analizami. Najczesciej cytowano informacje z instrukcji opracowanej przez wojsko, traktujac ja
bezkrytycznie. Wizja piec¢dziesieciokilometrowego korytarza Smierci byta tak czesto powtarzana, ze réwniez
dzi$ mozna spotkac jej zwolennikdw. Moim zdaniem najbardziej rzetelng analize wypadku przeprowadzili dr
Tomasz Wesierski i Matgorzata Majder-topatka. Wyniki ich pracy opublikowano w 2012 r., w branzowym
kwartalniku Bezpieczenstwo i Technika Pozarnicza. Naukowcy, wykorzystujac symulacje komputerowe,
zbadali potencjalne nastepstwa uszkodzenia jednej z cystern. Przeanalizowali dwa warianty. Pierwszy, gdyby
uwolnienie chloru nastgpito w sposéb gwattowny. Drugi, kiedy chlor uwalniatby sie z predkoscia jednego
kilograma na sekunde - np. wskutek uszkodzenia zaworu bezpieczenstwa.

Aby obliczy¢ potencjalne skutki, do programu wprowadzono podstawowe dane. Przyjeto, ze w uszkodzonej
cysternie byto 57,5 ton skroplonego chloru. Do rozszczelnienia doszto na wysokosci zaworéw bezpieczenstwa,
tj. sto dwadzieScia centymetrow nad ziemig. Uwzgledniono tez warunki atmosferyczne i temperature, jakie



panowata w dniu wypadku. Zatozono, ze wypadek wydarzyt sie w terenie zabudowanym. W badaniach
uwzgledniono pewne podjete dziatania ratownicze - tj. wyznaczenie dwustumetrowej strefy bezpieczenstwa
oraz zalecenia by mieszkancy zagrozonego terenu przeniesli sie na wyzsze kondygnacje.

Celem symulacji byto oszacowanie odsetek zgonéw wsréd mieszkancéw na skutek zatrucia chlorem.

W pierwszym wariancie, z przeprowadzonej symulacji wynikto, ze smiertelne niebezpieczenstwo grozito
szczegodlnie osobom przebywajace na zewnatrz. Promien potencjalnego Smiertelnego skazenia wynidst piec i
sze$¢ dziesigtych kilometra. W tej strefie stezenie chloru byto tak duze, ze dziesieciominutowy kontakt z nim
powodowat zgon. Symulacja wykazata, ze chmura chloru utrzymywata by sie na tym terenie od kilku, do
maksymalnie trzydziestu minut. W odlegtosci ponad kilometra od epicentrum katastrofy z oséb
przebywajgcych na zewnatrz nikt by nie przezyt. Osoby przebywajgce w budynkach byty znacznie lepiej
chronione.

Faktem jest jednak, ze mimo dwukrotnie nizszego stezenia opary chloru utrzymywatyby sie tu nawet przez
kilka godzin. W warunkach catkowitego zaskoczenia, dla 0séb nieewakuowanych, pozostajgcych przez cztery
godziny w mieszkaniach na parterze, Smiertelne niebezpieczenstwo grozito w promieniu czterech i p6t
kilometra.

Gdyby chlor uwalniat sie w sposéb ciagty, potencjalna strefa Smierci rozciggataby sie w promieniu od czterystu
do siedmiuset metréw. Po pewnym czasie stezenie toksycznej substancji w budynkach osiggnetoby podobne
wartosci jak na zewnatrz. Jak wykazata symulacja, blisko epicentrum przejscie z parteru na drugg kondygnacje
zwiekszato szanse przezycia o pie¢ procent. Skuteczniejsza byta ucieczka. Oddalenie sie od miejsca wycieku o
kazde sto metréw zwiekszato szanse przezycia o ponad dziesie¢ procent.

Akcje podnoszenia cystern rozpoczeto tuz przed godzinami szczytu komunikacyjnego. Do wielu mieszkahcéw
nie dotarta jeszcze wiadomos$¢ o zagrozeniu. Oficjalne komunikaty bagatelizowaty grozace niebezpieczenstwo.
Sygnatem do rozpoczecia akcji byto osiggniecie gotowosci przez stuzby ratownicze. Ewentualne opéznienie
momentu podnoszenia cystern nie miato wptywu na powodzenie lub nie catej akcji. Wydaje sie, ze mozna byto
poczeka¢ do momentu, gdy mieszkancy znajda sie w bezpiecznych miejscach.

Cui bono?

Decyzje o transporcie materiatdw niebezpiecznych (w tym chloru) byty ustalane corocznie na szczeblu
ministerialnym. W dniach 10 - 16 lutego 1989 r. konferencja w tej sprawie odbyta sie w Pskowie. Wzieli w nigj
udziat przedstawiciele PRL, ZSRS i NRD. Na spotkaniu ustalono ilosci przewozonych substancji oraz szlaki
tranzytowe. Ruch towarowy przez wschodnig granice Polski odbywat sie przez szes¢ przejs¢ granicznych.
Wszystkie towary, jadace tranzytem do NRD i odprawiane w Zubkach Biatostockich i Kuznicy Biatostockiej,
przejezdzaty przez Biatystok.



Z ustalen komisji miedzynarodowej wynikato, ze w styczniu i lutym przez miasto przewieziono cztery i pét
tysigca ton chloru. Plan na marzec zaktadat tranzyt kolejnych trzech tysiecy ton. Z innych niebezpiecznych
substancji tym szlakiem przewozono: butan, propan-butan, fenol i zétty fosfor.

Sposéb transportu materiatéw toksycznych okreslat okdlnik Ministra Komunikacji Nr CR - 3/80 z dnia 4 lipca
1980 r. Instrukcja nakazywata m.in. ,Sledzenie przesytek substancji szczegdlnie toksycznych” oraz ochrone
sktadéw podczas postojéw przez wtasciwe terytorialnie Komendy Rejonowe SOK. Instrukcja precyzowata, ktére
stuzby nalezy powiadomic¢ w razie wypadku. W dniu katastrofy transport odbywat sie zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

W protokole ogledzin miejsca wypadku, komisja stwierdzita, ze trzydziesci procent srub byto poluzowanych.
Stare drewniane podkfady, obsypane zbyt mata iloscig ttucznia, spowodowaty ugiecie szyn pod jadgacymi
cysternami. Bezposrednia przyczyng wypadku byto pekniecie jednej z nich.

Na poczatku kwietnia Oddziat Drogowy PKP w Biatymstoku rozpoczat remont generalny odcinka toréw miedzy
stacjami Biatystok Fabryczny, a Biatystok Gtéwny. Zakres prac objat wymiane czesci szyn, podktaddéw
kolejowych i podbicia torowiska. Do momentu zakonczeniem modernizacji obowigzywat zakaz przewozu
tadunkéw niebezpiecznych.

Juz 18 kwietnia 1989 r. zakaz zostat odwotany. Jednoczesnie ograniczono predkos$¢ przejezdzajgcych przez
miasto sktaddw z trzydziestu do pietnastu kilometrow na godzine.
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Koniec kuszenia losu

Odczucia spoteczenstwa po katastrofie pociggu z chlorem dobrze oddaje raport oficera SB. W notatce cytuje
on stowa tajnego wspotpracownika pseudonim ,,Marian”:

»Bardzo duzo emocji i paniki wsrdd ludzi, nie tylko pracownikéw PKP, wzbudzita katastrofa cystern z cieklym
chlorem w okolicy stacji Biatystok Fabryczny. Na skutek niedoinformowania ludzi i nieznajomosci przepiséw
o0 przewozach materiatéw niebezpiecznych, wsrdd kolejarzy na wies¢ o wykolejeniu wiele oséb wpadto w
poptoch. Niektdrzy pracownicy zwolnili sie zeby zabra¢ dzieci ze szkét i przedszkoli potozonych nie tylko w
strefie bezposredniego zagrozenia ale i w dalszych okolicach. Obecnie przewozy materiatéw
niebezpiecznych sg przyczynga niepokoju wsrdd ludnosci. Wiekszo$¢ mieszkancoéw pragnetaby, zeby
zlikwidowaé w ogdle takie przewozy lub chociaz kierowad te przesytki przez niezamieszkate tereny. Sg
sporzadzane listy protestacyjne do najwyzszych wtadz panstwowych. Wydaje mi sie, ze przyczyng takiego
zachowania jest niedoinformowanie spoteczefistwa odnosnie sposobu przewozu materiatéw

niebezpiecznych i zachowania sie w krytycznych momentach”.

20 marca 1989 r. na tamach ,Gazety Wspétczesnej” i ,Kuriera Podlaskiego” ukazat sie tekst protestu,
podpisany przez 117 pracownikdéw Fabryki Przyrzagdéw i Uchwytéw w Biatymstoku. Adresatem byt Sejmu PRL.
Sygnatariusze protestowali przeciwko transportowi niebezpiecznych materiatéw przez tereny zurbanizowane.

Réwniez Regionalna Komisja Wyborcza ,Solidarnosci” oraz Klub Obywatelski w Biatymstoku zainicjowaty akcje
zbierania podpisow przeciwko niebezpiecznym transportom przejezdzajacym przez Biatystok. Do 23 marca
udato sie zebrac 22 338 podpisow.

24 narca 1989 r. prof. Kazimierz Piehkowski skierowat do premiera Mieczystawa Rakowskiego uchwate.
Zapisano w niej:

»Senat Politechniki Biatostockiej reprezentujgcy pracownikéw nauki profesjonalnie zajmujacych sie réznymi
dziedzinami techniki, w tym ochrony srodowiska, w poczuciu gtebokiej odpowiedzialnosci za losy
spoteczenstwa uwaza za swoj obowigzek ostrzec Wtadze przed skutkami jakie mogg miec dla zycia i
zdrowia ludzkiego nieodpowiedzialne decyzje. W nocy 9 lll 1989 roku wykoleit sie w centrum Biategostoku
pociag wiozacy zrace substancje o bardzo aktywnym dziataniu. Miasto staneto w obliczu zagrozenia utraty
zycia okoto 300 tys. mieszkancédw oraz niewyobrazalnej kleski ekologicznej. Tylko szczesliwy zbieg
okolicznosci uchronit nas przed katastrofg. Senat Politechniki Biatostockiej, wstrzasniety wspomnianym

wypadkiem kolejowym i sytuacjg zaistniatg po nim domaga sie:



1. Wyjasnienia przez kompetentne Wtadze wszelkich okolicznosci zwigzanych z tym wypadkiem oraz
informowania spoteczehstwa o podjetych dziataniach uniemozliwiajgcych zaistnienie podanych zagrozen w
przysztosci.

2. Spowodowania w trybie pilnym decyzji zakazujgcych transportowanie przez aglomeracje biatostocka i
inne miasta w Polsce substancji toksycznych, zracych i wybuchowych, zagrazajgcych w razie awarii
ludzkosci i powodujagcych kleske ekologiczng”.

Swoje stanowisko w sprawie bezzwtocznego zakazu ruchu niebezpiecznych pociggdw sformutowata takze
Prokuratura Wojewddzka.

Na terenie miasta odbywaty sie akcje protestacyjne. Do najwiekszej, zorganizowanej przez srodowiska
opozycyjne, doszto 30 marca.

Pozew przeciwko Centralnej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie i Rejonowi Przewozéw
Kolejowych w Biatymstoku wnidst Klub Obywatelski w Biatymstoku. Po zasiegnieciu opinii biegtych, dnia 27
grudnia 1989 r., Sad Wojewddzki w Biatymstoku ,.zakazat przewozu przez Biatystok, droga kolejowa, wagondéw
- cystern z chlorem”. W sentencji sedzia Maria Kazberuk przypomniata, ze: ,przyczyng wykolejenia cystern
byty zwyczajne zaniedbania. Odwlekano remont toréw ttumaczac m.in. brakiem materiatéw”. Biegty - Ryszard
Sobieraj - szef zespotu ratowniczego z Ptocka stwierdzit:

»,Gdyby na trasie znajdowat sie stupek lub podobna przeszkoda, na skutek rozerwania ptaszcza cysterny

mogto dojs¢ do tragedii”.
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